POPISTE UKONY KONTROLY VOZIDLA PRED JizDOU

Pti dennim pouzivani vozidla neni nutné provadét tak podrobnou kontrolu jako pfi jeho obéasném pouziti.

Po delsim stani nebo v pfipadé, Ze se na vozidle stfida vice fidic(, je tfeba vozidlu vénovat vice ¢asu a prohlédnout

je dikladné.

a) obchtizka vozidla

pfi obchlzce vozidla pred jizdou sledujeme:

- samovolny nezadouci Unik oleje, paliva, chladici kapaliny nebo brzdové kapaliny

- zavady na kolech a pneumatikach (poskozeni diskl a pneumatik, spravné nahusténi, hloubka dezénu atp.)
- Cistota skel, zpétnych zrcatek, svétel, odrazek a registracni znacky

- funkénost vnéjsiho osvétleni vozidla (funkci brzdovych svétel ovéfime po nacouvani ke zdi atp.)

- ostatni viditelné poskozeni vozidla

b) kontrola motorového prostoru vozidla

zde kontrolujeme predevsim mnozZstvi provoznich kapalin:

- mnozstvi oleje (mérkou)

- mnozstvi chladici kapaliny (v expanzni nddobce)

- mnozstvi brzdové kapaliny

- mnoZstvi hydraulického oleje (posilovac fizeni - dnes Casto elektronicky = nadrzka na olej neni potfeba)
- mnozstvi naplné ostfikovacu skel a svétlometl

pokud néktera kapalina nedosahuje poZzadovaného mnozstvi, okamzité ji doplnime na pfedepsany stav

prileZitostné kontrolujeme:

- napnuti klinového femene (pohani alternator a vodni ¢erpadlo)

- mnoZstvi elektrolytu v akumulatoru (doplnovat destilovanou vodu) pokud neni beztdrzbovy
- Cistotu kabel( u akumulatoru a jejich upevnéni

- Cistotu motoru

c) kontrola uvnitf vozidla
- kontrola funkcnosti kontrolek (Cervené, Zluté)
- kontrola mnozstvi paliva na palivoméru

- kontrola povinné vybavy jeji Uplnost (pozor na proslé soucasti v Iékarnicce)

Pokud pojedeme s vozidlem, které neni nase, kontrolujeme dale:
- platnost STK + ME (na RZ - ¢ervena znamka STK, zelena ME)

- Uplnost dokladll od vozidla (osvédceni o registraci vozidla, zelena karta, u starsiho vozidla protokol o ME)



2. POPISTE KONTROLU TLAKU VZDUCHU V PNEUMATIKACH A HLOUBKU DRAZEK
DEZENU PNEUMATIKY

a) kontrola tlaku vzduchu v pneumatikach
- kontrola tlaku vzduchu se provadi zasadné na studenych (jizdou nezahtatych) pneumatikach
- kontrolujeme tlakomérem
- tlakomér po odSroubovani ¢epicky ventilku pevné pritiskneme na ventilek, aby vzduch neutikal
- po uvolnéni méfice precteme aktualni tlak
- v pfipadé nesrovnalosti pneumatiku bud dohustime, nebo upustime
- vy$si neZ predepsany tlak (prehusténa pneumatika) - sjizdi se stfed pneumatiky, klesaji pruzici schopnosti
pneumatiky
- niZsi nez predepsany tlak (podhusténa pneumatika) - sjizdi se kraje pneumatiky, vliz tahne ke stranég, ,plave",

zvySuje se spotieba

b) kontrola hloubky drazek dezénu pneumatiky
-mérime specialni mérkou
-minimalni hloubka dezénu pneumatiky je 1,6 mm (tato hodnota plati v CR po cely rok)
- pouze v mistech oznacenych dopravni znackou ,.zimni vybava" je minimalni hloubka dezénu u osobnich
automobill 4 mm, podminkou je pouZiti zimnich pneumatik
doplnéné trojuhelnikovymi symboly A, pokud sjedeme pneumatiky na tuto mez, méli bychom provést jejich

vyménu

3. POPISTE OBSAH KONTROLY KOL A PNEUMATIK A FAKTORY OVLIVNUJICI JEJICH
ZIVOTNOST

a) kontrola kol
- u kol kontrolujeme zejména dotazeni Sroubl nebo matic kol
- dadle moZné poskozeni rafkd (vznika najizdénim na obrubniky atp.)
- pokud dochazi za jizdy v urcité rychlosti (¢asto 90 km/h) k rozkmitani a prudkym vibracim volantu, je nékteré z kol
Spatné vyvazeno
b) kontrola pneumatik
- kontrolujeme jejich nahusténi
- kontrolujeme hloubku drazek dezénu pneumatiky
- kontrolujeme neporusenost pneumatik a pfitomnost cizich téles v jejim vzorku (hfebiky, kaminky)

- v§imame si mozného vzniku bouli¢ek na pneumatikach (¢asto vyrobni vady)



c) faktory ovliviiujici Zivotnost pneumatik

- prudké rozjezdy s prokluzem kol

- prudké brzdéni se zablokovanymi koly

- zbytecné prudky prijezd zatackami

- pretéZzovani vozidla

- nefunkéni tlumice (kolo nedrzi kontakt s vozovkou, dezén je , oskakany")
- nespravné sefizeni geometrie naprav a fizeni

- zavady brzd (pfibrzd'ovani brzdy ma za nasledek sjizdéni pneumatiky)

4. JAKE JSOU NEJCASTEISI PRICINY POSKOZENI PLASTU PNEUMATIK A JEJICH PROJEVY

a) podhusténi pneumatik

- opotiebeni okraji dezénu

- vozidlo tahne vlevo nebo vpravo - ,,plave"

- Zvysuje se spotreba

b) pfehusténi pneumatik

- opotiebeni stfedni ¢asti dezénu

- klesaji pruzici schopnosti pneumatiky

c) nevyvazeni kol

- nerovnomérné sjizdéni dezénu

- vznik kmitani kol pfi urcité rychlosti, které se prenasi na fizeni
d) blokovani brzd

- opotifebeni pneumatiky v jednom misté

- pti pfibrzdovani jedné brzdy dochazi ke sjizdéni jedné pneumatiky, nasledné vozidlo ,,tahne" ke strané
e) nesefrizena geometrie naprav

- sjizdéji se okraje pneumatik

f) nefunkcni tlumice pérovani

- pneumatiky se sjizdi nerovhomérné, jsou ,oskakané"

- prodluZuje se brzdna draha vozidla

g) poskozeni ostrym predmétem

- trhliny, profezani plasté pneumatiky

- poskozeni bezdusové pneumatiky se casto projevi aZ pfi delSim stani vozidla
h) naraz na cizi predmét

- obrubnik = prorazeni, trhliny, vybouleni

-pokud je vozidlo vystaveno pravidelnému provozu ve mésté a casto dochdzi k prejizdéni nerovnosti a vytlukd,
doporucuje se pravidelné provadét kontrolu geometrie naprav a pripadné kontrolu vyvazeni vSech kol

v v v

- ZjiSténé nerovnomérné sjizdéni dezénu zacit vidy okam?zité resit



5. POPISTE POSTUP PRI VYMENE KOLA

-vozidlo zastavime z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu na vhodném misté, pokud je to mozné, tak nejlépe na
parkovisté, v odstavném pruhu, na krajnici nebo na okraji vozovky
- po celou dobu vymeény kola je z dlvodu bezpecénosti nutné pouzit reflexni vestu
-vozidlo stojici na pozemni komunikaci oznac¢ime zapnutim vystraznych svétel a za vozidlo umistime vystrazny
trojuhelnik (100 m na dalnici, 50 m na ostatnich komunikacich, v obci i blize)
- spolucestuijici ,,vyZzeneme" mimo vozidlo, pokud moZno do vétsi vzdalenosti od komunikace
- zatdhneme parkovaci brzdu
- zaradit prvni rychlostni stupen
- pokud mozno zalozit kola na strané, kterou nebudeme zvedat (klinem, kamenem...)
-vyjmeme nahradni kolo, zvedak a kli¢ na demontaz kolovych Sroubu ¢i matic
-mirné povolime Srouby ¢i matice poskozeného kola
- umistime zvedak dle pokynu vyrobce vozidla a vozidlo zvedneme tak, abychom mohli nasadit rezervni
pneumatiku
- na mékkém terénu dame podlozku pod zveddk (napf. kus dievéné laté)
- demontujeme Srouby a sejmeme poskozené kolo
- poskozené kolo je vhodné prechodné umistit pod prah vozidla, pokud by doslo k sesuvu zvedaku, sniZuje se riziko
poskozeni kotouc ¢i brzdica
- nasadime rezervu
- lehce dotdhneme Srouby
- spustime auto na silnici
- silné dotahneme Srouby — kfizovym zplsobem
- vSe uklidime (poskozené kolo, zvedak, kli¢, trojuhelnik, kliny)
- prekontrolujeme spravny tlak v pneumatikach (tlakomérem nebo u ¢erpaci stanice)
- po ujeti zhruba 50 - 100 km prekontrolujeme utazeni Sroub( kol
- poskozenou pneumatiku nechame co nejdfive opravit v servisu
- existuji sady na rychlou opravu pneumatik (Casto ve voze zcela chybi rezerva)
- existuji také dojezdové rezervy (jedna se o uzsi kola, ¢asto s omezenou rychlosti, slouzici k dojeti do pneuservisu
- pokud nelze dodrzZet spravnou rotaci rezervniho kola, je opravdu nutné provést opravu a vymeénu poskozeného kola
co moZna nejdrive
-u rezervniho kola pribéziné provadét kontrolu tlaku vzduchu, vyfoukld rezerva je ndm v pfipadé defektu zcela

k nicemu



6. JAKY JE ROZDIiL MEZI ZAZEHOVYM A VZNETOVYM MOTOREM A JAKE PALIVO SE
U JEDNOTLIVYCH MOTORU POUZiVA

- motory se lisi v principu prace a tim, jaké spaluji palivo
a) zazehové motory - BENZIN
- smés benzinu a vzduchu je nasata do prostoru valcl a po stlaceni pistem je smés zapdlena (zazehnuta) zapalovaci
svickou, respektive jiskrou, ktera preskoci na zapalovaci svicce
- zazehové motory pracuji pti nizsim tlaku
- jsou vysokootackové (pro optimalni vykon je tfeba drzet motor ve vyssich otackach)
-jejich chod je tichy a pravidelny
- alternativné Ize pouZit pro pohon smés plynu (LPG) a vzduchu nebo zemniho plynu
- jako palivo se pouziva bezolovnaty benzin, nej¢astéji Natural 95 - zelena pistol
-v pfipadé poufZiti olovnatého benzinu (resp. bezolovnatého s aditivy) dochazi k nevratnému poskozeni katalyzatoru
(vyména je vzidy velmi nakladna)
- u starsich vozidel bez katalyzatoru (Skoda 120, Lada...) je nutné do benzinu pfidat aditiva (napf. Benadit), pfipadné u

Cerpaci stanice natankovat jiZ takto pripraveny benzin - je oznacen jako Special 91 - ¢ervena pistole

b) vznétové motory - NAFTA

- motor nasava ¢isty vzduch, ktery je pistem stlaéovan a dochazi k jeho zahfivani aZ na teplotu cca. 600 - 700 °C, do
takto zahratého a stlaceného vzduchu je vstfikovacem vstriknuta pfesna davka nafty, tato presna davka paliva se
sama vzniti (nafta je bud vsttiknuta pfimo do valce - motor s pfimym vstfikovanim a nebo do pfipravné komurky
pred valcem - motor s nepfimym vstfikovanim)
-vznétové motory pracuji pti vyssich tlacich, jsou proto hlu¢néjsi a tézsi
- optimalni vykon leZi v nizsich otackach, jsou tedy hospodarnéjsi

-vznétovy motor ma také svicky, nikoliv vSak zapalovaci, ale Zhavici. Tyto svicky pomahaji prohrati valce pfi studeném
motoru
- jako palivo se pouZiva nafta

- pti pfichodu mraz(i béZna nafta tuhne (usazuje se parafin) a vozidlo se m{ize z tohoto dlivodu stat nepojizdnym.

Proto se u Cerpacich stanic pfi prichodu zimy zacina prodavat tzv. ,zimni" nafta, pfipadné mizeme do zasoby ,letni"

nafty v nadrzi pfimichat roztok, zabranujici zamrznuti nafty

- vidy tankujeme spravné palivo!!
- pistole u Cerpacich stanic a hrdla nadrzi maji u jednotlivych typd motoru rGizné priméry, presto si vidy

prekontrolujeme, zda se chystame tankovat spravny typ paliva



7. POPISTE KONTROLU MINOZSTVi OLEJE V MOTORU A ZPUSOB JEHO
DOPLNOVANI, CASOVE INTERVALY PRO JEHO VYMENU

a) kontrola mnoiZstvi oleje
- kontrolu oleje v motoru provadime mérkou, ktera se vétsinou nachazi na jedné ze stran motoru
- pamatujeme na to, Ze pro presné méreni je nutné, aby vozidlo stalo na roviné a motor byl chvili
(cca 5 minut) v klidu, aby olej mohl stéct do olejové vany
- pfed samotnym méfenim nezapomeneme mérku otfit
- na mérce je vizdy vyznacena hranice minima a maxima - mnozstvi oleje

by se mélo pohybovat mezi témito hodnotami

b) zplsob doplfiovani oleje
- olej doplnujeme zatkou v horni ¢asti motoru (oznacena napisem OIL,
pfipadné obrazkem maznicky), u terénnich automobil( kde se pocita

s extrémnimi naklony bychom se obcas mohli setkat s doplfiovanim

oleje do specialni nddobky umisténé mimo blok motoru
- olej doplriujeme opatrné, aby nedoslo k preliti

- vzdy dopliiujeme takovy olej, ktery je v daném vozidle pouzivan, nikdy nemichame oleje rGznych viskozit
(syntetické, polosyntetické...),
u novych vozidel z divodu zaruky je doporucovano doplfiovani pouze konkrétniho typu oleje od konkrétniho

vyrobce

c) intervaly pro vyménu oleje
-vyména oleje se provadi dle doporuceni vyrobce vozidla a vyrobce maziv
- u béZznych vozidel stredni tfidy je interval vymény vétsinou 15.000 km nebo 1 rok
- spolec¢né s olejem se vidy méni i olejovy filtr
-vdnesni dobé se jiz i vyména oleje svérfuje odbornému servisu
- s nastupem novych motor( a novych kvalitnéjsich olejli se ¢asto setkdame s delSimi intervaly pro vyménu,
hodnoty 30.000 km nejsou jiz dnes ni¢im mimoradnym

- u delSich intervall je béZné, Ze vozidlo v pribéhu této doby vyZaduje doplnéni oleje



Postup vymény motorového oleje

1) motor prohfejeme, pod vozidlo pfipravime nadobu na zachyceni starého oleje
2) vySroubujeme Sroub s tésnénim z vypoustéciho otvoru (olej zacne vytékat)

3) vysroubujeme olejovy filtr

4) ocistime Sroub s tésnénim, nasroubujeme zpét O
5) nasroubujeme novy olejovy filtr vy
6) dolijeme novy olej

7) nastartujeme motor (kontrolka mazani bude chvili svitit) —

8) poté provedeme kontrolu mnozstvi oleje a jeho pripadné dalsi doplnéni

8. POPISTE FUNKCI SIGNALIZACE SPRAVNE CINNOSTI
DOBIJENi AKUMULATORU A MAZANi MOTORU RIDICI VOZIDLA A SIGNALIZACI
PRIPADNYCH PORUCH BEHEM JizDY VOZIDLA

- po zapnuti zapalovani se musi vZdy rozsvitit kontrolka mazani a kontrolka dobijeni akumulatoru
- po nastartovani motoru musi tyto kontrolky zhasnout, ¢imz se ovéfi jejich funkénost

- pokud se néktera z kontrolek rozsviti béhem jizdy - okamzité zastavime a vypneme motor, potom nasleduje
zjisténi priciny rozsviceni kontrolky

- v pfipadé, Ze néktera z kontrolek po nastartovani nezhasne, motor opét ihned vypneme

a) kontrolka mazani

- dojeti k ¢erpaci stanici vzdalené i jen 200 m neni vhodné, hrozi zadfeni motoru
- prekontrolujeme mnozZstvi oleje v motoru
- prekontrolujeme tésnost motoru - zjevné uniky pod vozidlem
- pozor, olej se muzZe vinou Spatnych pisnich krouzk( ztracet i do motoru, toto se nasledné projevuje zvysenou

kourivosti vozidla



b) kontrolka dobijeni

- zkontrolujeme kabely od alternatoru k akumulatoru - mohou byt vypadlé svorky u akumulatoru, kabely by nemély
byt Spinavé, zoxidované

- zkontrolujeme, zda neprasknul klinovy (plochy) femen, pripadné m(ze byt femen pouze volny; pozor na
skutecnost, Ze femen kromé alternatoru pohani jesté vodni Cerpadlo. Pfi dalsi jizdé tedy velmi brzo dojde k prehrati
motoru

- dalsi pfic¢inou rozsviceni kontrolky muzZe byt porucha alternatoru

9. POPISTE KONTROLU A OSETROVANI KAPALINOVE CHLADICi SOUSTAVY VOZIDLA,
SIGNALIZACI TEPLOTY CHLADICI KAPALINY A POSTUP, DOSLO-LI K PREHRATI
MOTORU (NAPR. PRI DLOUHEM COUVANI NEBO POPOJIZDENi V KOLONE APOD.)

a) kontrola a osetfovani kapalinové chladici soustavy

- pravidelné kontrolujeme mnozstvi chladici kapaliny pohledem na rysky min-max na pretlakové nadobce v
motorovém prostoru vozidla

- pred zimnim obdobim zkontrolujeme mrazuvzdornost chladici kapaliny, dfive se méfilo hustomérem, dnes je
vhodné nechat bod mrazu zkontrolovat v odborném servisu
- pravidelné kontrolujeme stav a napnuti klinového (plochého) fremene, ktery pohani vodni ¢erpadlo

- pti stani v koloné, nebo po dojezdu vozidla kontrolujeme funkcnost ventilatoru u chladice (slySime huceni)

b) signalizace teploty chladici kapaliny

- spravna cinnost chladici soustavy je fidici signalizovana teplomérem na pfistrojové desce - idealni teplota se
pohybuje v rozmezi 80-90 °C; u vétdiny automobilt se rucicka teploméru po celou dobu jizdy drZi na idedlni teploté,
napf. u Skody Felicia je béZné drobné kolisani teploty

- pokud je teplota vyrazné nizsi, nez provozni, doslo pravdépodobné k poruse termostatu - zUstal zcela otevieny a
motor je podchlazen

- pokud se teplota vyrazné zvysuje, hrozi prehrati motoru; na viné je bud nedostatek chladici kapaliny, nefunkénost

ventilatoru nebo porucha termostatu, ktery zUstal zcela uzavien



c) postup, doslo-li k prehfati motoru
-pokud se motor zacina prehfivat, okamzité zastavime a pfi béZicim motoru zkontrolujeme pohledem mnozZstvi
chladici kapaliny a zda se zapina ventilator chlazeni (z vnitfni strany chladice)
- pokud je teplota motoru na velmi vysoké hodnotég, zastavujeme a vypiname motor ihned
- nejcastéjsi ,poruchou" byva nedostatek chladici kapaliny
-vypnuty motor nechame vychladnout (nechame profukovat vzduch skrz motor pomoci oteviené kapoty)
- poté do expanzni nadobky doplnime destilovanou vodu (v zimnim obdobi smichanou s nemrznouci kapalinou)
- Zivotnost chladici kapaliny je zhruba 2 roky (po tuto dobu si kapalina uchovava své vlastnosti)
-v pripadé, Ze opét dojde k uniku chladici kapaliny, jsou pravdépodobné uniky z gumovych hadic, nebo pfimo z
poskozeného chladice

- pokud se setkdme s poruchou ventilatoru, termostatu ¢i vodniho ¢erpadla, svéfime opravu odbornému servisu

10. POPISTE, JAKOU FUNKCI PLNi KATALYZATOR VYFUKOVYCH PLYNU, JEHO
UMISTENI NA VOZIDLE A JAKYMI ZPUSOBY LZE OVLIVNIT JEHO ZIVOTNOST

- katalyzator vyfukovych plyn( je zafizeni, které chemickou reakci méni zdravi Skodlivé slozky vyfukovych plynii
na zdravi neskodné
- je umistén na prvnim dilu vyfukového potrubi, tedy hned za motorem (z divodu toho, Ze pro jeho spravnou
funkci je treba vysoké teploty)
Zivotnost katalyzatoru ovliviiuje:
- pouzivani spravného benzinu - vidy bezolovnaty (Natural)
- nevypinat zapalovani béhem jizdy
- nestartovat vozidlo roztahovanim nebo pousténim z kopce
- nespotiebovavat veskeré palivo v nadrzi
- s katalyzatorem se setkdme u zazehovych (benzinovych) motora

- u vznétovych (naftovych) motort je obdobou katalyzatoru filtr pevnych ¢astic

UMISTENI KATALYZATORU - ILUSTRACNI OBRAZEK

—— TLUMIC VYFUKU



11. POPISTE, JAKOU FUNKCI PLNi U VOZIDLA SPOJKA A JAKYMI ZPUSOBY LZE
OVLIVNIT JEJi ZIVOTNOST

a) funkce spojky

- spojka je umisténa mezi motorem a prevodovkou

umoznuje kratkodobé preruseni prenosu hnaci sily mezi motorem a prevodovkou (dlouhodobé preruseni pri
spusténém motoru zajistuje vyfazeni na neutral)

- ovladani spojky muze byt mechanické (lankem) nebo hydraulické (tlakem kapaliny)

slouzi k:

1/rozjezdu

2/ Fazeni rychlostnich stupnu

3/ zastavovani

4/ manévrovani s vozidlem (zejména pfi parkovani)

- pfi startovani spojku vZdy seslapneme - snizime tim odpor v pfevodovém Ustroji studeného motoru

b) Zzivotnost spojky

- spojku pouzivame pouze v momentech, kdy se pouzivat ma

- nedrzime nohu (byt jen opfeny) na spojkovém pedalu za jizdy
- na semaforech vyfazujeme na neutral a spojku povolujeme

- taktéz v zabéru drzime spojku pouze na dobu nezbytné nutnou
- vyvarujeme se rychlému pousténi spojky (cukani vozidla)

- pti rozjezdu si pripravime rozumné rozjezdové otacky (ne zbytecné vyssi, nez je tfeba)
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12. POPISTE, JAKOU FUNKCI PLNi U VOZIDLA PREVODOVKA A K CEMU SLOUZI
JEJI SYNCHRONIZACE

a) funkce prevodovky

- prevodovka umoznuje zménu rychlostnich stupnd - prizplsobovat optimalné rezim motoru provoznim
pozadavk(m jizdy

- pri stejnych otackach motoru tedy dosdahneme bud' vysoké hnaci sily pfi nizké rychlosti (napf. prvni
prevodovy stupen) nebo nizké hnaci sily pfi vysoké rychlosti (paty prevodovy stupen)

- déle prevodovka umoznuje zarazeni neutralu - tedy dlouhodobé preruseni pfenosu hnaci sily mezi motorem
a koly automobilu (kratkodobé preruseni provadime seslapnutim spojkového pedalu - pozor, zbytecéné stani
na spojkovém pedalu vyrazné zkracuje Zivotnost spojky)

- prevodovka také umoznuje zarazeni zpétného chodu k couvani - pozor, fadime vzdy aZz kdy? je vozidlo zcela
v klidu (stoji)

- pomoci zafazeného rychlostniho stupné mizZeme pfi jizdé ze svahu brzdit motorem (druhy, tfeti rychlostni

stupen)

b) synchronizace pfevodovky
- synchronizace prevodovky pfispiva ke snadnému a tichému fazeni rychlostnich stupnt (ma také kladny vliv
na Zivotnost prevodovky). Podstatou jeji Cinnosti je vyrovnavani otacek ozubenych kol dfive, nez se pfi fazeni

dostanou do zabéru. Synchronizaci jsou dnes opatiena soukoli vSech rychlostnich stupn( pro jizdu vpred.

c) udrzba prevodovky
- u novych vozidel jiZ sami Zadnou udrzbu rozhodné neprovadime. Po ujeti daného poctu kilometrii musime
nechat vyménit prevodovy olej, jehoz hladinu bychom méli nechat obcas kontrolovat. V pfipadé zakoupeni

starsiho vozidla s velkym poctem ujetych kilometr( vénujeme této kontrole znac¢nou pozornost.

d) diagnostika problému s prevodovkou
- Spatné se fadi - tuhost, fadime ,pfes zuby" = porucha synchronizace
- obcas se radici paka mlze sama ,vystfelovat" na neutral

- hluk v pfevodovce pfi jizdé = pravdépodobné nedostatek prevodového oleje
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13. POPISTE, JAKOU FUNKCI PLNi NA VOZIDLE TLUMICE PEROVANI, PROJEVY
JEJICH NESPRAVNE CINNOSTI A VLIV NA TECHNICKY STAV VOZIDLA A
BEZPECNOST JizDY

a) funkce tlumica
- tlumice pérovani maji zasadni vliv na bezpecnou a plynulou jizdu, protoZe zabranuji rozkmitani naprav pfi

prejezdu kola ptfes nerovnosti vozovky a zajistuji neustaly styk kola automobilu s povrchem vozovky

b) projevy jejich nespravné cinnosti, vliv na bezpecnost jizdy

- u nedostatecné fungujicich tlumica dochazi k ¢astému rozkmitani kol a tedy i ke zhorseni jizdnich vlastnosti
vozidla

- mUZe dojit aZ ke ztraté ovladatelnosti vozidla pfi prijezdu zatackou (smyk)

- prodluZuje se brzdna draha vozidla

c) vliv na technicky stav vozidla

- poskozené tlumice maji v prvni fadé vliv na poskozeni dezénu pneumatik - pneumatiky jsou tzv. ,, oskakané"
neboli ,0sekané" - misty ma plosky s vyrazné nizsi hloubkou dezénu

- pokud jsou vadné tlumice na predni ndpravé, trpi narazy také tato naprava - tedy jeji veskeré soucasti

(klouby atp.), geometrie...

d) kontrola a tdrzba tlumica

- kontrolu stavu tlumicd svéfime vidy odbornému servisu, nefunkéni tlumice nechame ihned vymeénit

- pribézné mlzZeme zkontrolovat, zda z tlumicl neunika jejich olejova napln, pfipadné Ze nedoslo k jejich
mechanickému poskozeni (trhliny, praskliny.)

- u tlumicl je nebezpecné, Ze ke ztraté ucinnosti dochazi postupné, takze ridic, ktery s vozidlem jezdi, si

zhorseni jejich funkce vétsinou ani neuvédomil!

14. POPISTE ZPUSOB KONTROLY MNOZSTVi BRZDOVE KAPALINY A JEJi
DOPLNENI. CO SIGNALIZUJE ROZSVICENi KONTROLKY BRZDOVEHO SYSTEMU
NA PRISTROJOVE DESCE RIDICE?

a) kontrola mnoiZstvi brzdové kapaliny

- hladina brzdové kapaliny se musi pohybovat vidy mezi ryskami min. a max. na pfislusné nadrzce. Tuto
nadrzku hledejte v motorovém prostoru nejcastéji v blizkosti brzdového pedalu.

- pti poklesu hladiny brzdové kapaliny tuto kapalinu ihned doplnime. Doplfiujeme vZdy stejnou brzdovou

kapalinu (DOT 3, DOT 4), ktera je ve vozidle pouZivana.



- pfi vétsim uniku vyhleddme neprodlené odborny servis

b) rozsviceni kontrolky brzdového systému

- rozsviceni této kontrolky nejcastéji znamena pravé nedostatek brzdové kapaliny

- dale mizZe znamenat nepripustné opotrebeni brzdového obloZzeni (mlZeme se setkat i se samostatnou
kontrolkou), ,proslapnuti“ pedalu brzdy

- doporucuje se pravidelna vymeéna brzdové kapaliny po dvou letech. Po této dobé brzdova kapalina

absorbuje vlhkost a klesa jeji bod varu.

15. POPISTE UCEL POSILOVACE BRZD A RiZENi NA VOZIDLE. PROC SE NESMIi
ZA JizDY VYPINAT MOTOR?

- posilovac brzd je béZznou soucasti brzdové soustavy osobnich automobil(. Posilovac brzd sniZuje silu
nutnou k seslapnuti brzdového pedalu a vyvolani potfebného brzdového tcinku.

- posilovac fizeni podstatné sniZuje silu nutnou k fizeni vozidla - zajistuje vysoky komfort ovladani vozidla,
velmi pomaha také pfi parkovani. Dnes je posilovac fizeni jiZz standardni vybavou novych automobil (.
Setkame se s posilovacem hydraulickym (v motorovém prostoru se objevuje nadrzka na hydraulicky olej)

nebo elektrickym (bez nadrzky). Elektrické posilovace umoznuji casto moznost volby ucinku posilovace.

U starsich vozidel se ¢asto miiZzeme setkat s absenci posilovace fizeni - napt. Skoda Favorit, vybrané modely
Skoda Felicia, nebo u vozidel s lehkymi a malymi motory - napf. starsi verze Suzuki Swift.

- motor pfi jizdé nesmime nikdy vypinat, je to velmi nebezpecné!! Jak posilovac brzd, tak i posilovac fizeni
pracuji jen tehdy, je-li motor v chodu. Pfi vypnuti motoru je nutné k ovladani a brzdéni vozidla vyvijet
znacnou silu.

- obc¢as zminované ,Setfeni" pfi jizdé z kopce je tedy velmi nebezpecné! Pozor! Pokud bychom vypnuti

motoru korunovali vytazenim klicku ze spinaci skfirnky, dojde k zablokovani fizeni!!

16. POPISTE ROZDIL MEZI KOTOUCOVOU A BUBNOVOU (CELISTOVOU)
BRZDOU, JEJICH VYHODY A NEVYHODY.

a) kotoucova brzda

- brzdny ucinek je vyvolan pfitlacenim brzdovych desticek na boky brzdového kotouce
- ma vétsi ucinek

- ¢inna plocha brzdy je vétsi

- je 1épe chlazena (kotou¢ muze byt dvojity, vzduch prochazi mezi)

- konstrukcéné jednodussi

- snadna kontrola stavu brzdovych desticek a jejich vyména



- kotoucova brzda se snadno znedisti

- pouziva se na prednich kolech - u novych vozidel na vsech

b) bubnova brzda

- brzdny ucinek je vyvolan pfritlacenim Celisti s brzdovym obloZenim (pakny) na brzdovy buben
- ¢inna plocha brzdy je mensi

- vice se zahfiva

- odolnéjsi znecisténi

- pouZiva se na zadnich kolech - u starSich vozidel na vSech

c) parkovaci brzda

- u vétsiny osobnich automobil(l plsobi na zadni kola, je ovladana rucné a funguje na principu lanovodi

- ojedinéle se setkame s pedalovou parkovaci brzdou, ¢i s parkovaci brzdou ovladanou tlac¢itkem

17. POPISTE UCEL ANTIBLOKOVACIHO SYSTEMU ABS NA VOZIDLE A
KONTROLU JEHO SPRAVNE FUNKCE

- ABS patfti dnes jiz k bézné soucasti bezpecnostni vybavy vozidel

- pfi intenzivnim brzdéni hrozi zablokovani kol a nasledny vznik smyku, ABS proto v takové situaci davkuje
brzdnou silu tak, aby neprekrocila hranici, za niz by doslo k zablokovani kol. Vozidlo tak zlstava i pfi
necitlivém brzdéni smérové stabilni a fiditelné. Brzdna draha je pfitom co mozna nejkratsi.

- pfi nastartovani nas o spravné funkci ABS informuje pfislusna kontrolka na pristrojové desce - po nékolika
vtefinach kontrolka musi zhasnou

- funkci ABS mUZeme také ovérit na volném prostranstvi, s vhodnym povrchem (nejlépe pisek, stérk), pomoci

prudkého seslapnuti brzdového pedalu. Brzdovy pedal musi pfi aktivnim ABS vydavat zpétné razy do



brzdového pedalu - které pocitime na brzdici pravé koncetiné. (Pfi ndstupu zimy jsou autoservisy ¢asto plné
vozidel, jejichZz majitelé maji ,problémy" s brzdami, protozZe pfi brzdéni pedal , kope" proti nim.) Pozor:
uvedenou zkousku provadéjte vyhradné na bezpecném misté s dostatecnym prostorem!

- v pfipadé poruchy ABS vyhledame odborny servis. S vozidlem mzeme pokracovat v jizdé, ale s védomim,

ze funkce ABS neni v ¢innosti.

18. POPISTE NEJCASTEJSI PROJEVY NESPRAVNE GEOMETRIE RiDICi NAPRAVY
VOZIDLA

1/ nepravidelné sjizdéni pneumatik

2/ trvalé kmitani volantu (rozkmitani pfi uréité rychlosti a nasledné uklidnéni znaci Spatné vyvazenou
pneumatiku)

3/ vozidlo se téZce ovlada (zhorsena smérova stabilita vozidla na vozovce)

4/ zhor3ena schopnost fizeni vracet se do pfimého sméru

5/ klepani v fizeni

6/ vile v fizeni

7/ fizeni ,tdhne" ke strané

Spravné sefizené fizeni zarucuje smeérovou stabilitu vozidla, citlivé a pfesné ovladani vozidla.
U geometrie fizeni se predevsim sleduje: sbihavost kol, odklon kola od svislé roviny, pfiklon a zaklon

rejdového Cepu.

V méstském provozu (casté vytluky, velké nerovnosti) geometrie fizeni velmi trpi. Nechavame proto

spravnou geometrii pravidelné kontrolovat v odborném servisu!!

19. POPISTE POSTUP PRI OSETROVANI AKUMULATORU A UVEDTE FAKTORY
OVLIVNUJICi JEHO ZIVOTNOST

a) postup pfi osetfovani

- kontrola fadného upevnéni

- kontrola pfipojeni kabelovych svorek

- kontrola Cistoty kabelovych svorek (zamezit zoxidovani, konzervovat vazelinou)

- kontrola hladiny elektrolytu v ¢lancich (neplati pro bezudrzbové baterie) - doléva se destilovana voda
- kontrola stavu nabiti - indikatoru (u bezadrzbovych baterii - barevné okénko)

- kontrola povrchu akumuldtoru - musi byt vzdy suchy a cisty



b) faktory ovliviujici Zivotnost akumulatoru

- vyhnout se dlouhym startlm (startujeme cca 3 vtefiny - pfi nutnosti opakovaného startu vyckame cca 15
az 30 vtefin)

- zminéna pravidelnd kontroly Cistoty a upevnéni akumulatoru

- veskeré spotrebice zapiname nejlépe aZ po nastartovani (stérace, rozmrazovani zadniho okna...)

- negativni vliv na Zivotnost maji pfipadné zkraty a zaména polarity

- taktéz vybiti na hranici mozZnosti akumulatoru a ponechani akumulatoru v tomto stavu delsi dobu jeho
Zivotnosti rozhodné neprospiva

- akumuldtordm obecné neprospivaji mrazy, tedy pripadné dlouhé stani vozidla v zimé. U starsich vozidel
(napt. Skoda 120, Favorit) jsme v mrazech mohli akumulator odnést z vozidla do tepla, pfipadné ho
svépomoci dobit. U novych automobilt toto diky stale vétsimu elektronickému vybaveni (fidici jednotka,
elektronika...) neprovadime!

Pti dobijeni dbame na spravnou polaritu a kontrolujeme hodnotu nabijeciho proudu.

- pozor pti manipulaci s udrzbovym akumulatorem. Elektrolyt je smés destilované vody a kyseliny sirové.

Riziko poleptani pfi pottisnéni pokozky. Pti dobijeni elektrolyt bubla - neumistovat napf. na koberec.

20. POPISTE FUNKCI POJISTEK V ELEKTRICKE SOUSTAVE VOZIDLA A JEJICH
UMISTENI
a) funkce
- kazdy spotrebic je v elektrické soustavé automobilu jistén tavnou pojistkou
- v pripadé, Ze na spotrebici dojde k zavadé (zkrat, pretiZeni), pfetavi se pojistka, ¢imz je prerusen elektricky
obvod a proud jim prestane prochazet (spotiebic i elektricka soustava jsou ochranény). Ostatni ¢asti
elektrické soustavy tak nejsou zasaZeny a funguji normalné dal.
- pretavenou pojistku nahrazujeme vzdy pojistkou stejné hodnoty - uvadi se vampérech
- jedna pojistka Casto jisti vice spotrebicq, pfi pretavené pojistce nesviti napriklad leva strana vozu, nebo
spolecné s osvétlenim interiéru nejde také klakson, klimatizace atp.
- pro prehlednost jsou pojistky odliseny barevné:
5A.....svétle hnéda

10 A ... Cervend

15A... modra
20 A ... zZluta
25A ... bila

30A...zelena
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b) umisténi

- umisténi pojistkové skrinky se lisi podle typu vozidla, u vétsiny automobil(l najdeme pojistky nékde v
pfistrojové desce vozidla

- Skoda Felicia ... u kolen spolujezdce, na spodku piistrojové desky

- Skoda Fabia, Octavia ... na boku piistrojové desky u fidice

- Fiat Bravo ... odSroubovanim ¢asti pfistrojové desky vlevo pod volantem

- nezapomeneme, Ze nahradni pojistky patfi k povinné vybaveé vozidla!

- pro orientaci v pojistkové skfinice je u dnesnich vozl s velkym mnoZstvim spotiebicl navod k vozidlu

nutnosti!

21. POPISTE JAKYM ZPUSOBEM SE PROVADI VYMENA ZAROVEK VNEJSIHO
OSVETLENI VOZIDLA

- presny postup vymeény zarovek hledame vzdy v navodu k obsluze, u modernich vozidel se ¢im dal tim castéji

setkdvame s faktem, Ze i vyménu Zarovky musime svérit odbornému servisu (xenony, predni mlhova svétla atp...)

a) vyména halogenovych Zarovek predniho osvétleni vozidla (vétSinou z motorového prostoru)

- sejmeme pryZovy nebo plastovy kryt zadni ¢asti svétlometu

- mirnym tahem uvolnime a odpojime konektor s kabely k svétlometu

- sejmeme ochrannou objimku nebo zajistovaci dratek

- vyjmeme vadnou Zarovku

- umistime zarovku novou - spravné (packy na kovové patici), Zarovku nikdy nedrzime za sklenénou bariku!
- zajistime pomoci dratku nebo objimky

- pfipojime konektor

- zajistime svétlomet krytem (zabranuje priniku necistot)

b) vyména Zarovek u zadnich sdruzenych svitilen

- postup vymeény se muze lisit dle typu vozidla, nejcastéji se setkdme s témito postupy:

- v zavazadlovém prostoru odpojime centralni konektor a vyjmeme celé plato se vSemi zZarovkami. Prostor osvétleni
je vétsinou zakryt plastem, nebo polstrovanim.

- po otevreni zavazadlového prostoru odsroubujeme a vyjmeme celé vnéjsi plastové svétlo, nasledné provadime

vymeénu Zarovek

c) vyména ostatnich zarovek - bocni blinkry, osvétleni RZ, pfedni blinkry, mlhova svétla....

- fidime se navodem k obsluze, postup obdobny jako u ostatnich Zarovek
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POZOR!!

- sada nahradnich Zarovek patti do povinné vybavy vozidla

- zarovku meénime vidy za Zarovku stejného typu

- dbame na spravnou polohu kontakt( - u dvouvlaknovych Zarovek

- jakakoliv barevna Uprava svétlometu a jejich zakryti neni povolené (mimo schvalené doplrky) - napf.  mracitka,

tmavé spreje, samolepky, , prevleky" na zarovky

22. VYSVETLETE SYMBOLY KONTROLEK A OVLADACU NA PRISTROJOVE DESCE VOZIDLA

Mazani motoru,
tlak oleje

Nabijeni
akumulatoru

Tloustka
brzdového
oblozeni

Kontrola
elektroniky
motoru

Bezpecnostni
pésy

Posilova¢ fizeni

Obrysova svétla

Pfedni mlhova
svétla

Varovna svétla

Stérace a ostfi-
kova¢ predniho
skla

Vyhiitvani zadni-
ho okna,

Piehrati chladici
Kkapaliny Zhavici svicky
(u vznétového
. motoru)

Hladina brzdové
kapaliny, zavada

brzdové soustavy

Smérova svétla

Parkovaci brzda
Dalkova svétla

Stav paliva v nadrZi
Koncové svétlo

do mlhy
ABS
proti’blokovaci Vyhiivani zadni-
systém ho okna
Protiprokluzova
regulace ASR

Potkavaci svétla

Smérovky

Zadni mlhové
svetlo

Stérace
a ostiikovac
zadniho skla

Houkacéka

23. POPISTE POSTUP PRI PRIPOJENI TAZNEHO LANA

- zjistime, kde jsou vle¢na oka (u nékterych vozidel pevna, u jinych nutnost nasroubovani oka)

- pfipevnime tazné lano

- pokud neni, umistime na lano Cerveny praporek o velikosti nejméné 300 x 300 mm

Sytic¢ (u starsich
vozidel s ruénim
syticem)

Potkavaci svétla

Svétlomety do
mlhy

Varovna svétla
(vystrazné své-
telné zafzenf)

Imobilizér
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- vzdalenost mezi vozidly musi byt mezi 2,5-6 m

- uvleceného vozidla umistime za zadni okno vystrazny trojuhelnik (pfipadné na jiné viditelné misto)
NEZAPOMENEME, ZE:

- fidici jsou povinni domluvit zplGsob dorozumivani béhem jizdy

- lano by mélo byt pfi vleCeni stale napnuté

- vle€eny automobil musi mit vzdy zapnuté zapalovani, aby nedoslo k uzamceni volantu

- vleCeny automobil musi mit v pofadku brzdy a fizeni - pokud motor nelze nastartovat, nebude ale fungovat
posilovac fizeni a brzd

- u vleéného vozidla musi byt za sniZzené viditelnosti rozsvicena potkavaci svétla, pfi poruse na levé strané vpredu
bilé svétlo a vzadu Cervené svétlo

- zapinat u vle¢ného a vle¢eného vozidla vystrazné svételné znameni (blinkry) neni povoleno, i kdyzZ se s nim
pravidelné setkdvame

- jedeme rychlosti max. 60 km/h

- vozidlo mlzZeme vléci i na tyci (pouziva se Castéji pro nakladni automobily), to mlze mit poruchu brzd, musi mit ale

bez zavad fizeni / vzdalenost mezi vozidly musi byt mezi 1 -6 m/

24. POPISTE POSTUP PRI PRIPOJOVANI PRIVESU

- 0j privésu zapojime do spojovaciho zatizeni, pohlidame zaklapnuti pojistky

- zapojime pojistné spojovaci lanko

- zapojime elektrickou instalaci pfivésu k taznému vozidlu, zaklopka Casto jisti kabel pfed vypadnutim
- doporucuje se presvédcit, Ze je pfipojeni pevné (zatfeseme s oji privésu)

- zkontrolujeme, zda funguje osvétleni privésu

- prekontrolujeme tlak vzduchu v pneumatikach privésu

- urozmérnéjsiho privésu pripevnime dodatecna zpétna zrcatka

NEZAPOMENEME, ZE:

- pfi pUjceni privésu zkontrolujeme platnost STK a doklady od privésu

- pfi pfepravé nakladu naklad radné upevnime

- pfi jizdé a zejména pfi predjizdéni musime prihlédnout k délce nasi soupravy

- zadni odrazky musi byt u vlecného vozidla vZdy trojuhelnikové (¢ervené)

25. VYJMENUJTE POVINNE VYBAVENI VOZIDLA

1/ nahradni pojistky - po jedné od kazdého druhu
2/ nahradni Zarovky pro vnéjsi osvétleni - po jedné od kazdého druhu
3/ hever (zvedak)

4/ kli¢ na matice nebo $rouby kol
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5/ nadhradni kolo - nahusténé na nejvyssi tlak dle pokynt vyrobce vozidla
6/ vystrazny trojuhelnik
7/ lékarnicka predepsaného typu - obsah nesmi byt prosly

8/ reflexni vesta /od 1. 1. 2011 povinnost/

Povinnou vybavu je vhodné rozsifit o nasledujici polozky:

- prostiedky a pomuicky pro opravu béznych zavad (Sroubovak, klesté atp.)
- vlecné lano

- destilovanou vodu

- hasici pFistroj

- pirucni svitilnu

- pracovni rukavice

- hadry, utérky

- nadhradni lahvicku s motorovym olejem

- nadhradni lahvicku s brzdovou kapalinou

- startovaci kabely

- v zimé Skrabku na led, pfipadné rozmrazovac skel (rozmrazovac zamku ve vozidle je nam k nicemu)

- dalsi dle potreby
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